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Leissigen

IG Leissigen FUTURA

AKTUELLES

10. Zwischenbericht vom 05.11.2022

Liebe Vereinsmitglieder und Sympathisanten,
wir informieren, unterstiitzen, empfehlen:

1. Stand Verein IG Leissigen Futura : (erganzt, Stand 02. November 2022)

330 Mitglieder )

N
D ———

100 Spender > gesamt| 1.380 | deren 515 aus Leissigen!

———q 2 (rund 2/3 der Stimmberechtigten)

950 Sympathisanten

D —— —_—

7 N

Wir sind weiter sehr beeindruckt von der anhaltenden Unterstitzung der IG LF und deren
Zielsetzungen.

Haben Sie neue Nachbarn oder Freunde, kdnnen Sie sie gerne auf uns aufmerksam machen
und zur Mitgliedschaft motivieren!

2. Ziele IG Leissigen Futura

Siehe Website: www.leissigen-futura.ch

e Das Projekt ,,Kreuzungsstelle Leissigen” muss vertrdglich umgesetzt

werden!
e In Leissigen ist nicht nur ,,die Kirche im Dorf”, sondern auch der Bahnhof

(Haltekante) soll es bleiben!

3. Tatigkeit

Der Vorstand und die Begleitgruppe haben sich inzwischen weitere Male getroffen:

3.1 24.Sitzung vom 16. November 2020
- Geschéaftsmeeting
Fokus: - Master-und Bachelor-Arbeiten
- Verabschiedung letzter Zug in Leissigen



http://www.leissigen-futura.ch/

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

25. Sitzung vom 10. Dezember 2020

- Geschaftsmeeting
Fokus: - Stellungnahme BLS zu den eingegangene Einsprachen
- Offentlichkeitsarbeiten zur Schliessung Bahnhof Leissigen

26. Sitzung vom 25. Marz 2021

- Geschaftsmeeting
Fokus: - Neuorientierung ,KS Leissigen”

27. Sitzung vom 20. Mai 2021

- Geschaftsmeeting
Fokus: - Gesprache mit eidg. Politikern (NR Guggisberg / NR Trede)

28. Sitzung vom 22. Juli 2021

- Geschaftsmeeting
Fokus: -Vorgezogen Arbeiten der BLS (Sicherungsanlagen)

- Prasentation Einigungspapier der IG LF an BAV und BLS (siehe Dok. Einsprache)

03. Hauptversammlung vom 02. September 2021

- Protokoll liegt auf der Homepage auf (www.leissigen-futura.ch)

29. Sitzung vom 25. November 2021

- Geschaftsmeeting
Fokus: - Replik zu Einsprache-Dok (siehe Dok. Replik)
- Gesprach mit neuem CEO der BLS

30. Sitzung vom 22. August 2022

- Geschaftsmeeting
Fokus: - Nachbesserung Projektauflage
- weiteres Gesprach mit CEO der BLS -> Wille zur Losung der offenen Punkte

04. Hauptversammlung vom 05. September 2022

- Protokoll liegt auf der Homepage auf (www.leissigen-futura.ch)

Leissigen

Interessensgemeinschaft (IG) "Leissigen FUTURA"
von Montag, 05. September 2022, 19.00 Uhr,

Protokoll der 04. Hauptversammlung

alte Sagi, Leissigen

Traktandenliste

Begrussung und Konstituierung
Mitgliederwesen

Geschaftsbericht 2021
Jahresrechnung, Revisorenbericht
Entlastung Vorstand

Wahlen

Mitgliederbeitrage 2022
QOrientierung Uber den aktuellen Stand der Arbeiten
- Kreuzungsstelle

- Erfahrungen Bus

- Bahnanschluss

9. Verschiedenes

PNEmALN =
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4. Politik / Recht
4.1 Politbihne Schweiz

a)  Brief an Frau Bundesratin Simonetta Sommaruga

ﬁG Leissigen Futura Leissigen, 03. Dezember 2021
c¢/o Claudia Matti

Lantiweg 17

3706 Leissigen

claudia.matti@bluewin.ch

lars.guggisberg@parl.ch
aline.trede@parl.ch
matthias.aebischer@parl.ch

Frau

Bundesratin Simonetta Sommaruga
Eidgendssisches Departement fur
Umwelt, Verkehr, Energie und
Kommunikation

Bundeshaus Nord

3003 Bern

Sehr geehrte Frau Bundesratin

Wir wenden uns mit einer verkehrs- und umweltpolitischen Angelegenheit an Sie, die unsere
Gemeinde Leissigen am Thunersee nun schon seit vielen Jahren beschaftigt: die 2020 erfolgte Um-
stellung des Regionalverkehrs von der Bahn auf den Bus und die Verlangerung der Kreuzungsstelle in
unserem Dorf.

Wir schatzen Ihr Engagement in der Verkehrs- und Klimapolitik. Wie wir den Medien entnommen
haben, wurde von der EU das Jahr 2021 zum «Jahr der Schiene» ausgerufen. Auch Sie, verehrte Frau
Bundesratin, setzen sich fur dieses Projekt ein, indem Sie am 27. September 2021 gemeinsam mit SBB-
Chef Vincent Ducrot mit dem Sonderzug «Connecting Europe» von Zirich nach Bern gereist sind. Sie
bekraftigten nach der Fahrt vor den Medien den Willen, die Bahn im nationalen und internationalen

Verkehr zu starken. Wir begrissen auch dieses Bekenntnis zur Bahn sehr. Ohne einen effizienten
Bahnverkehr, der mit Strom aus Wasserkraft klimaneutral betrieben wird, werden wohl die vom
Bundesrat und dem Parlament anvisierten Klimaziele nicht erreichbar sein.

Angesichts der vielen Initiativen zur Erreichung der Klimaziele und dem «Jahr der Schiene» mussen wir
irritiert feststellen, dass im Berner Oberland genau das Gegenteil geschehen ist. 2021 ist fir die OV-
Nutzer in unserer 1'175 Einwohner zahlenden Gemeinde zum «Jahr der Strasse» geworden. Denn nach
127 Jahren wurde im Dezember 2020 der Regionalverkehr zwischen Spiez und Interlaken von der
Schiene komplett auf die Strasse verlagert. Ein Entscheid des bernischen Grossen Rates im Jahr 2017,
also noch bevor das Thema Klimaschutz auf der politischen Agenda im Kanton und auch landesweit
ganz grossgeschrieben wurde, hat zu dieser Situation gefiihrt. Seither fahren taglich 53 mit Diesel
betriebene Postautos auf dieser Strecke. Im Jahr 16'900 Dieselbusse, die umweltbelastende Abgase
und CO, ausstossen. Parallel dazu verkehren weiterhin Intercity-Ziige der SBB, RegioExpress-Ziige der
BLS sowie der Goldenpass-Express auf der Schiene. Diese Zlge halten regelmassig zum Kreuzen auf
der sonst einspurigen Strecke, nur ein- und aussteigen darf der Fahrgast in Leissigen nicht mehr.
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Stattdessen miissen die OV-Nutzer ldngere Fahrzeiten mit dem Postauto in Kauf nehmen, stehen auf
der verkehrsreichen und unfalltrichtigen A8 ofter im Stau und verzichten auch auf den modernen
Bahn-Komfort (Fahrplanstabilitidt, Umsteigen in Spiez und Interlaken, Platzverhiltnisse, Fahrkomfort
und -zeiten inkl. 11 Halte weniger, Toiletten u.v.m.).

Politisch haben die Gemeinde Leissigen und die IG Leissigen Futura u. a. im Grossen Rat sowie im
Rahmen einer Mitwirkungseingabe zum Angebotskonzept 2022 - 2025 im Januar 2020 versucht,
Einfluss auf den Entscheid zu nehmen. Leider fanden unsere Argumente bei der regionalen Politik kein
Gehdr. Die Regionalkonferenz Berner Oberland-Ost (RKOO) teilte sogar &ffentlich mit, dass der
Regionalverkehr auf der Schiene keine Zukunft hat. Im Rahmen unserer Mitwirkung wurde ein
Kompromissvorschlag erarbeitet, der weiter eine kombinierte Bus-/Bahn-Variante vorsieht. Konkret
hatten die ohnehin in Leissigen haltenden Zuge weiterhin fir den Regionalverkehr genutzt werden
kénnen. Dies ware allerdings mit Investitionen in eine neue Haltekante verbunden. Jedoch auch der
Bau der Bushaltestellen kostet und ist heute schon um ein Vielfaches hoher veranschlagt als
urspringlich angegeben.

Es ist erstaunlich, dass angesichts der nationalen und kantonalen Klimaschutzbemiihungen — im
Kanton Bern wurde der Klimaschutz sogar in die Kantonsverfassung aufgenommen — eine sinnvolle
Mutzung der seit bald 130 Jahren bestehende Bahnlinie nicht in Erwdgung gezogen wird. Studien der
phw Bern und der ETH Zirich, die von der 1G Leissigen Futura in Auftrag gegeben wurden, bestatigen
die zahlreichen Vorteile der Bahnanbindung nicht nur unter Umweltaspekten, sondern auch in punkto
Angebots- und Betriebsqualitat, Reisezeiten, Sicherheit und Investitionen.

Begrindet wurde die Verlagerung des Regionalverkehrs von der Schiene auf die Strasse mit geplanten,
heute bereits wieder «iliberarbeiteten» Fernverkehrsverbindungen zwischen Zirich-Flughafen und
Interlaken Cst. Um die Kreuzung der neuen 400m langen Intercity-Zige in Leissigen zu erméglichen,
soll fir MCHF 50 eine neue Kreuzungsstelle gebaut werden. Mit dem Bau der Kreuzungsstelle sind fir
die Gemeinde Leissigen, neben dem unndtigen Verlust der Bahnhalte, zahlreiche weitere Machteile
verbunden, welche die Gemeinde in Kauf nehmen soll. Auch hier setzen sich Gemeinderat und I1G
Leissigen Futura fir eine vertrigliche Umsetzung des Projekts ein, das an sich nur Nachteile fir unsere
stark wachsende Gemeinde mit sich bringt. Dazu gehért ein gewaltiger Eingriff in die Landschaft und
das Ortsbild; durch die Zerschneidung des Dorfes mit neuen Stitzmauern von total 705 Meter auf einer
Ldnge von 1'345 Meter und bis zu 3.70 Meter hoch am Ufer des Thunersees wird die Uferlandschaft
nachhaltig beeintrachtigt! In Gesprichen mit den Projektverantwortlichen der BLS wurden von der IG
Leissigen Futura konstruktive Vorschlage eingebracht, die — ohne die Operabilitdt zu gefdhrden —
zudem zu Kosteneinsparungen wvon > MCHF 10 geflhrt haben. Dies unterstreicht, dass wir einen
konstruktiven Dialog verfolgen.

Das Argument, dass der Regionalverkehr dem Fernverkehr auf dieser einspurigen Strecke weichen
misse, entbehrt jeder Grundlage und dem jahrzehntelang problemlos gefahrenen Konzept inkl. Regio
Zige. Auch in einer vom Kanton Bern im Jahr 2016 in Auftrag gegebenen Studie zur Umstellung des
Regionalverkehr wird festgehalten, dass der Entscheid keine emassgebenden Auswirkungen auf den
liberregionalen Bahnverkehr» hat. Die bereits erwdhnte Studie der phw Bern kommt zu dem Schluss,
dass der Umstellungsentscheid vor allem politisch motiviert war und schwer nachvollziehbar ist.
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Die politischen Entscheide kdnnen bei uns nicht verstanden werden und wir wenden uns mit folgen-
den Fragen an Sie:

- Wie kann ganz Europa die Schiene als Mittel zur Erreichung der Klimaziele propagieren,
wahrend wir im Berner Oberland das Gegenteil tun?

- Warum setzen andere Lander auf die Reaktivierung von Bahnstrecken als Mittel zum
Klimaschutz, wohingegen wir auf die Nutzung der bestehenden Bahninfrastruktur
verzichten? (Bsp.: Deutschland, Miederlande, Frankreich u.v.m.)

- Wie ist dieser Entscheid mit den Klimazielen des Kantons und des Bundes Giberhaupt zu
vereinbaren?

- Was kdnnen Sie als UVEK-Vorsteherin unternehmen, um diese unhaltbare Situation zu
verdndern/beeinflussen?

Auch im Zusammenhang mit der Verlangerung der Kreuzungsstelle bitten wir Sie, gemeinsam mit uns
nach einer dkonomisch und Gkologisch sinnvellen Losung zu suchen, welche die Gemeinde Leissigen
nicht noch mehr belastet und das Dorf noch stirker zweiteilt, als dies schon heute durch die Gleis-
anlagen der Fall ist.

Es wiirde uns sehr freuen, wenn Sie eine Delegation unserer Gemeinde zu einem konstruktiven Dialog
einladen wiirden. Gerne dokumentieren wir Sie auf Wunsch mit unseren fundierten Dokumenten und
allen weiteren Informationen zum Projekt Leissigen.

Wir schitzen Ihre Aufmerksamkeit und griissen hochachtungsvoll.

IG Leissigen Futura

sig. Letizia Mdiller .
Letizia Miller Beat Steuri
Gemeindeprasidentin Leissigen (GLP) Prasident IG Leissigen Futura

Lo - A WS el <~
Lars Guggi" berg Aline Trede Matthias Aebischer
Mati I Mationalritin Mationalrat

Beilagen (Website):
www.leissisen-futura.ch

Herzlichen Dank an Frau NR Trede, Herr NR Guggisberg und Herr NR Aebischer
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Antwort von Frau Bundesratin Simonetta Sommaruga

Die Vorsteherin des
Eidgenéssischen Departements fiir Umwelt, Verkehr,
Energie und Kommunikation UVEK

Schweizerische Eidgenossenschaft
Confédération sulsse
Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

POST CH AG

[3003 Bern | esuvex

IG Leissigen Futura
Claudia Matti
Lantiweg 17

3706 Leissigen

Kopien per e-Mail an die NR:

lars.gugaisberg@parl.ch
aline.trede@parl.ch
matthias.aebischer@parl.ch

Bern, 17. Januar 2022

Sehr geehrte Frau Matti, sehr geehrte Mitglieder des Nationalrats

Besten Dank fur Ihr Schreiben. Klimafreundiiche Mobilitat ist mir ein grosses Anliegen. Ein attraktiver
offentlicher Verkehr leistet dazu einen wichtigen Beitrag. Die Schligssung sines Bahnhofs ist vor
diesem Hintergrund nicht einfach zu erklaren.

Es ist Sache der Kantone, das Angebot des 6ffentlichen Regionalverkehrs festzulegen. Die Kantone
sind auch zustandig fur die Umstellung von einem Bahn- auf einen Busbetrieb. Das Bundesamt fiir
Verkehr hat mit dem Kanton Bern und der IG Leissigen Futura dartber eingehende Diskussionen
gefuhrt. Die Beteiligten sind zum Schluss gekommen, dass die Umstellung auf Busse die beste Lésung
darstelit. Die Einstellung des Bahnbetriebs mit dem gleichzeitigen Ausbau der Bahnanlagen im
Bahnhofsgebiet ist gewiss schwer zu vermitteln. Die Verlangerung der Kreuzungsstelle in Leissigen ist
durch den geplanten Halbstundentakt des Fernverkehrs nach Interlaken begrundet. Der damit
verbundene Infrastrukturausbau wurde per Bundesgesetz beschlossen. Gewisse bauliche Eingriffe
dienen Gberdies dem Hochwasserschutz,

Da ich Ihnen in dieser Frage keine neuen Erkenntnisse vermitteln kann, méchte ich von der
gewlnschten Aussprache absehen. Der Direktor des Bundesamtes fiir Verkehr hat sich mit Ihnen in
dieser Angelegenheit bereits ausgetauscht.

Freundliche Grusse

Simonetta Sommaruga
Bundesratin

\( ( O @A\ ) /

3003 Bem
www.uvek.admin.ch
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4.2 Politik ,Rickkehr auf die Schiene”

e Die Kommunikation und Austausch der Informationen mit der Gemeinde funktionieren in
einem Klima der Offenheit und mit Respekt.

e Nachster Fokus wird die Auflage des Regionalen Angebkontskozeptes 2025 / 2029 sein.
Hier wird die Gemeinde mit unserer Unterstlitzung gefordert sein, bei der RKOO wieder
Gehor zu finden und den Gang durch die Politik erfolgreich zu gestalten.

e Als mogliche Gesprachsbasis hat die IG LF der Gemeinde einen Brief mit
zusammengetragenen Fakten zugestellt.

IG Leissigen Futura Leissigen, 06.06.2022
c/o Claudia Matti

Lantiweg 17

3706 Leissigen

EINSCHREIBEN
Gemeinderat Leissigen
Gemeindeverwaltung
MNythartweg 1

3706 Leissigen

Offentliche Verkehrsanbindung Leissigen

Sehr geehrte Frau Gemeindeprasidentin,
sehr geehrte Frau Gemeinderatin und Herren Gemeinderite

Die Interessengemeinschaft «IG Leissigen Futura» hat sich aus Anlass des kirzlich verdffentlichten
Bus-Monitoring und den uns inzwischen zugetragenen Erfahrungen und Meinungen zur offentlichen
Verkehrsanbindung von Leissigen auseinandergesetzt. Im Hinterkopf haben wir auch das Oberpropor-
tionale Wachstum von Leissigen {grosste Zunahme aller Gemeinden des Oberland Ost) und die
Folgen des Auflageprojektes «Kreuzungsstelle Leissigen» beriicksichtigt.

Die verdffentliche Version des Bus-Monitoring fokussiert sich primar auf die Piinktlichkeit in Bezug
auf die wichtigen Bahnanschliisse in Spiez (Richtung Thun/Bern), deren Zuverléssigkeit wir aner-
kennend zur Kenntnis nehmen. Das offensichtliche Funktionieren in Spiez war und ist einerseits
sicher der Professionalitdt und guten Willen von Postauto und deren Personal zu verdanken, anderer-
seits war die im Betrachtungszeitraum durch Corona verdnderte Verkehrslage ebenfalls mitentschei-
dend (siehe Statistiken von «viasuisse»). Verbindliche Aussagen zu den librigen dstlichen Anschluss-
situationen werden wohl wissentlich nicht gemacht. Sie werden als nicht relevant eingestuft und sind
ganz einfach fahrplantechnisch nicht mehr vorhanden.

Die im Bericht erwdhnten vagen Aussagen beziiglich der Sicherheit (Einfahrten auf die A8), die aus-
sagegemadss auch von der Toleranz der Ubrigen Verkehrsteilnehmer abhangen sollen, sind wenig
vertrauensvoll und Unfille leider vorhersehbar.

Das Monitoring schweigt neben der ungeniigenden Auseinandersetzung mit der Sicherheit und allg.
Fahrplanstabilitadt in der normalisierten Zukunft Giber jegliche Aussagen beziiglich Angebotsqualitat,
Frequenzen und Auslastungen, Reisezeiten und Transportketten, Kosten, Erldseffekte, Umwelt-
aspekte, Nachfrageverdnderung, Volksmeinung, Standortattraktivitdt und Politik.

Diese Faktenlage wollen wir im Interesse einer neuen Abwagung mittels der Diplomarbeiten an der
phw Bern und dem IVT der ETHZ, den wertvollen Erfahrungsberichten, Rickmeldungen und Neuge-
wichtungen gerne vorerst grob beleuchten. Bei der Erfassung von Erfahrungen, Riickmeldungen und
Meinungen haben uns Pendler, Schule, Tages-User und die lokale Politik unterstitzt.
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Das Grundgerist der Faktenliste haben wir dabei der Basisstudie des Amts fur &ffentlichen Verkehr
und BVE 6/2016 und unserer folgenden Mitwirkung zum Regionalen Angebotskonzept 2022/25 ent-
nommen (siehe bez. Dokumente).

Angebotsqualitat:

Der gednderte, angepasste Fahrplan (regelmassiger Stunden-Takt) hat das Angebot momentan
partiell leicht ausgebaut, hingegen fehlen ab Leissigen sonntags Frihverbindungen und jegliche
Kundeninformationen. Es ist zudem nicht abzusehen, wann das Angebot wegen der partiellen
Michtannahme der Kunden wieder ausgediinnt wird! Leissigen wird auch won touristischen
Anbindungen ausgeschlossen (z.B. GoldenPass).

Ortliche Erschliessung:

82% der Bevilkerung lebt im Perimeter des heutigen Bahnhofs (Richtlinien zur Ov-Erschliessung).
Die zweite, zusitzliche Bus-Haltestelle «Schule» wird schwach genutzt und war zunichst unglicklich
im “Yorgarten von privaten Hauseigentiimern provisorisch eingerichtet.

Die dritte versprochene Haltestelle |4sst auf sich warten. Die Buskunden sind weiter an beiden Halte-
stellen dem Wetter schutzlos ausgesetzt.

Reisezeiten und Transportketten:

Seit der Fahrplananpassung Winter 2021,/22 fahren die Postautos nochmals 2 Minuten friher in
Leissigen ab. Die Berufspendler sind somit jeden Tag mindestens 25 Minuten langer unterwegs als
friiher mit der Bahn {d. h. > 100 Stunden/Arbeitsjahr)! Die Transportketten funktionieren heute nur
in Richtung Thun/Bern richtig verldsslich, wihrend sie in Richtung Oberland Ost iiberhaupt nicht
abgestimmt und vdllig unbrauchbar sind (beachte z. B. Fahrplan Leissigen — Beatenberg oder in die
Skigebiete)! Hierzu ist zu bemerken, dass dieses Faktum «Reisezeit/Anschliissen (zusitzlicher Zeit-
verlust) wohl der Hauptgrund ist, dass viele Pendler, Sportler und Ausfligler wieder ihr Auto, den
Individualverkehr nutzen.

Betriebsqualitat:
Der Busverkehr als Mischverkehr ist grunds&tzlich anfalliger fir Betriebsstérungen. Die Sitzplatz-

verflugbarkeit und der Komfort ist im Speziellen fur Berufspendler schlechter, da sie einerseits im Bus
nicht arbeiten kinnen (z.B. PC-Arbeiten) und andererseits viel Zeit firs Umsteigen brauchen. Von der
fehlenden Behindertengerechtigkeit ganz zu schweigen. Der/die Behinderte muss nun in Spiez von
der Busstation das ganze Perron 1, Rampe abwérts, Unterfiihrung, Rampe aufwirts und das Abfahr-
perron schaffen!!

Investitionen / Kosten:

Auch in jeder noch so professionellen oder vereinfachten Betrachtung fallt auf, dass weder bei den
Investitionen noch bei den Betriebskosten der installierte Parallelverkehr {Bahn und Bus) teurer sein
muss. Im Obrigen nachlesbar, ist der Bau der versprochenen Bus-Haltestellen teurer veranlagt als die
geforderte Haltekante fiir die Bahn. Der zusatzliche Busbetrieb mit neuen Fahrzeugen und Personal
ist +/- additional zum existierenden Bahnbetrieb zu rechnen! Die Schienenkapazitdten reichen fur
zukinftige Verkehrsentwicklungen aus.
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Erldseffekte:

In Folge der Reisezeitverdanderungen und Komfortverlust wird die Nachfrage geschmélert und somit
entsteht fir den OV ein negativer Erléseffekt. In Folge verursacht der Busverkehr bedeutende
monetire Verluste wegen der ldngeren Reisezeiten.

Umweltaspekte:

Ausgangslage: Kt. BE: «Von der Schiene auf die Strasse». Zum existierenden ,elektrifizierten’
Bahnverkehr, dessen meist unausgelastete Ziige mehrheitlich zum Kreuzen halten {und dabei die
Tiren nicht &ffnen dirfen), wird ein paralleler, oft schlecht belegter, Diesel-Busverkehr betrieben!
Anders denken dabei unsere Nachbarlander, die nicht Gberraschend alles unternehmen, den OV von
der Strasse auf die Schiene zu bringen (z.B. Bayern, Niederlande und weitere mehr).

Auf Grund der zusitzlichen CO;-Emissionen sowie von Stickoxyden (NOx) ist der parallele Betrieb
Bahn und Bus eine fir den heutigen Zeitgeist unversténdliche und nicht vertretbare Lésung!

Sicherheit:

Die Sicherheitslage wird von Schule, Eltern und Schiilern sehr different beurteilt. Besonders in den
Kursen zu Schulzeiten wird tber die Oberbelegung geklagt, insbesondere seien die Kurse zusitzlich
bei den Spiezer Gymnasiasten begehrt, da sie direkt beim Gymnasium Interlaken aussteigen kénnen,
dadurch aber die knappen Pl3tze fir die zusteigenden Personen belegen. Stehende und nicht
angegurtete Fahrgéste / Schiiler sind, bei den teilweise ruppigen Fahrten durch den zeitweisen
Zeitdruck auf das Fahrpersonal, Gberaus gefihrdet. Die Abh&ngigkeit von der Ricksicht der anderen
Verkehrsteilnehmer bei den Einfahrten auf die Nationalstrasse ist eine unzuverlissige Hilfe und wird
friher oder spater unweigerlich zu Unfillen fihren (siehe auch Aussagen des ASTRA).

MNachfrageverdnderung:

Das Verhalten der OW-Kunden wurde durch das Monitoring leider nicht untersucht oder dargestellt.
Die Auslastungsfrequenz wire ein interessantes Instrument um die Grssenordnung der Ab- resp.
Rickwanderung auf den Individualverkehr abzuschitzen. Viele Rickmeldungen unserer Berufs-
pendler bestatigen aus Zeit- und Komfortgriinden den Wechsel vom OV zum eigenen Auto, was wohl
dem Zeitgeist nicht entspricht.

Volksmeinung und -empfinden:

Die Birger und Blrgerinnen von Leissigen fihlen sich diskriminiert und erinnern sich an die erfolg-
reichen 127 Jahre Bahnanbindung und deren Auswirkungen auf die |:|0|5'|tive Entwicklung des Dorfes.
Sie verstehen nicht, dass es trotz der Regierungsratlichen Richtlinien (Nr. 12.3) moglich war, alle
Interessen der Leissiger/Innen politisch zu Gibergehen. Sie verstehen nicht, dass sie nun noch einen
einschneidenden Ausbau der Kreuzungsstelle mitten in und durch Leissigen hinnehmen miissen,
ohne im Geringsten davon profitieren zu kénnen; im Gegenteil: Einen Bahnverkehr, mit zum Kreuzen
haltende Zlige, bei verschlossenen Tlren, akzeptieren zu missen.



Seite 4

Standortattraktivitat:

Besondere Bemerkung: Trotz der unqualifizierten und anmassenden Aussage des BAK (Bundesamt
fir Kultur) tber Leissigen, im Zusammenhang mit dem Bau der Kreuzungsstelle: «Leissigen, ein
etwas verbautes, ehemaliges Fischer- und Bauerndorf mit bescheidener Lagequalitdt» glauben wir
wohl| berechtigt und ausgewiesen, an eine weitere Entwicklung unseres Dorfes. Nebst der
«bescheidenen Lagequalitits sind die Steueranlage, das Schulangebot und die OV-Anbindung die
ausgewiesenen Treiber einer positiven Zukunftsentwicklung (inkl. Immobilienwerte). Zudem ist
Leissigen ein beliebter Ausgangsort fur Ausflige im Berner Oberland.

ANTRAG:

Die IG Leissigen Futura beantragt, in Konformitdt mit den langfristigen Legislaturzielen des
Gemeinderates, eine integre Wiederaufnahme eines zukunftsweisenden regionalen OV in Form
eines verninftigen Mischverkehrs (Bahn oder Bus) zwischen Spiez und Interlaken auf Basis der
Fakten (u.a. Verkehrstechnik, Wirtschaftlichkeit, Klimarelevanz und volkswirtschaftlichen Aus-
wirkungen) und zur Sicherung der Mindestanforderungen unserer Bevilkerung und somit eine
Aufnahme in das Regionale Angebotskonzept 2026/29 (inkl. Losungen fiir Faulensee und Darligen)!

Hierzu ist der Erhalt / Ersatz der Haltekante Bedingung und muss somit schlussendlich von der
Gemeinde Leissigen Uber die involvierten Stellen (> BAV) bestellt werden.

Die IG Leissigen Futura steht lhnen jederzeit proaktiv zur Verfigung und wir freuen uns auf einen
regen, zukunftsorientierten Austausch und Erfolg!

Folgende umfassende Dokumente sind einforderbar:

- Studie zur Zukunft des Regionalverkehrs Spiez — Interlaken Ost, Juni 2016

- Mitwirkung IG Leissigen Futura zum Reg. Angebotskonzept 22/25

- Studie (Bachelor-Diplomarbeit) phw Bern

- Studie (Masterarbeit) IVT der ETHZ

- Statistik Verkehrsaufkommen/Stauzeiten A8 von «Viasuissen

- Einsprache-Dokumentation 1G Leissigen Futura zur Kreuzungsstelle Leissigen (inkl. Replik)
- Brief an Frau Bundesratin Simonetta Sommaruga

Freundliche Griisse

sig. Beat Steuri

Beat Steuri
Prasident
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DIE KORREKTUR @"

Offentliche Verkehrsanbindung Leissigen

rAU Vg eLIHYBRID

OHNE STAU Bahn und Bus “’5‘3:.‘:1

Mir bruche

HALTEKANTE UND OFFENI TURE

D'Umwilt dankt!

Riickkehr auf die Schiene

22 Seiten (zurzeit vertraulich)
Inhalt:

- EinfUhrung

- Fakten

- Vorschlage (8 Varianten)
- Motivation -> Antrag

- Erwartung

Unterzeichnet:

- 1G Leissigen Futura und
- Gemeindeprasidentin
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e Um das Thema ,,Riickkehr auf die Schiene”
so professionell wie moglich aufzuarbeiten,
haben wir der BLS ein umfassendes Dokument
(Projektpapier) mit Fakten und moglichen
fahrplantechnischen Vorschlagen unterbreitet

und warten auf eine gemeinsame Aufarbeitung.

Sefre 2

VERTRAULICH ;ivﬂ!’

DIE RUCKKEHR
auf die Schiene

Projektpapier:
* wie Leissigen den Bahnanschiuss wieder finder ...
e vorgefiihrt in 8 Varianten ...

e _eine besser als die andere ...~

Er T gl

Bt

Ein Papier der IG Leissigen Futura / Arbeitsgruppe OV-Leissigen
zuhanden der involvierten Stellen der BLS
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4.3 Politik ,KS Leissigen”

e Die IG LF hat fur die erste Einspracheverhandlung vom 30.07.2021 eine umfassende
Dokumentation zu den zusammengetragenen Einsprachepunkten erstellt. Sie nimmt
Ricksicht auf unsere zentralen Einsprachen der wichtigsten Punkte unserer Mitglieder.

e Basis ist unsere ,Vorlage zur Einigung”

B

1G Leissigen Futura
Vorlage zur Einigung

eissigen, Verldngerung Kreuzungsstelle

(41,0 Mo, CHF)

Verkirzung der geplanten Doppelspur auf das Notwendige

Verlangerung der Erdverlegung der Speiseleitung

Bau der Haltekante fir hybriden Regionalverkehr

Keine Gleiserhdhungen als Schneise durch das Dorf
Fussgangerunterfihrung und Oberfeldweg durchgehend
Berlicksichtigung wichtiger privater Anliegen

o Nach einer Sichtung des BAV und Reaktion der BLS erhielten wir zudem die Gelegenheit,
eine bebilderte Replik einzugeben; beide Dokumente sind auf unserer Homepage

aufgeschaltet.
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LEISSIQen ...und die Bahn
Einspracheverhandlung 30.07.2021

56 Seiten

Leissigen ...und die Bahn
Replik 30.10.2021

75 Seiten

hat zur 2. Teilauflage gefiihrt!
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o In der Zwischenzeit hat die BLS die Eingaben verarbeitet und Teile in eine neue Teilauflage
des Projektes ,,KS Leissigen” eingearbeitet.

Strecke Spiez ~ !nlz)rlakun Ost

Leissigen, Verlangerung Kreuzungsstelle
Kkm 14.300 bis km 21 400

(F:SOQLEK_TLEITBLATT PLANVORLAGEDOSSIER
- version Projektanderung 2022 ‘Vertikale Gleisgeometrie km 18.1 - 19.5")

1. GESUCHSSTELLER BLS Netz AG

Projekte & Technologien - Ingenieurbau
Genfergasse 11
3001 Bern

e Diese Planvorlage liegt nun vom

bei der Gemeinde Leissigen auf !
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5. Medien

Stellvertretend ein Erfahrungsbericht resp. Leserbrief zur Ansicht:

Adrian Allenbach
Gubiweg 8

3706 Leissigen
Tel. 079 330 77 30

Gemeinderat Leissigen
Letizia Maller
Nyhartweg 1

3706 Leissigen

Leissigen, 22. September 2022

Erfahrungsbericht eines geplagten OV-Teilnehmers aus Leissigen

Liebe Gemeindeprasidentin, sehr geehrter Herr Gemeinderat,

Seit viereinhalb Jahren wohne ich nun in der Gemeinde Leissigen und ich bin ein gliicklicher
Gemeindebiirger. Grundsatzlich positiv eingestellt (so meine ich zumindest) und lésungsorientiert.
Ich pendle bereits mehrere Jahre mit dem OV in Richtung Bern.

Seit 10 Monaten pendle ich gar fast jeden Tag von Leissigen nach Ziirich / Riischlikon (Reisezeit pro
Tag ca. 5h wenn alles gut lauft). Sie werden sich nun fragen, ob ich nicht ganz dicht sei — im Zeitalter
von Digitalisierung. Ich arbeite in einem Startup und da ist die Prasenz vor Ort zurzeit gewiinscht.

Nun aber zum eigentlichen Thema: Auch wenn ich ein sehr positiv denkender Mensch bin, stimmt
mich «die letzte Meile» in mein Dorf schon sehr nachdenklich. Ich kenne kaum jemanden aus der
Bevolkerung, welcher die Entscheidung weg von der Bahn hin zum Bus nachvollziehen kann. Die Ziige
halten zwar in Leissigen — 6ffnen jedoch die Turen nicht. Seit Jahren beschwere ich mich auch bei
Postauto, weil mir die Busse in Spiez immer wieder vor der Nase wegfahren! Irgendwann mal
resigniert man — es bringt ja doch nichts! Die Busse mussten grundsatzlich 4 Minuten warten
(Aussage eines Chauffeurs vom 22.09.2022 / M. Roth — ein sehr netter Kerl!), Haufig ist es wohl aber
abhdngig von der Tagesverfassung des Chauffeurs. Die Folgen: Jenste Taxi Kosten, lange Wartezeiten
in Spiez (nach mehr als 2h Zugfahrt) oder meine Frau kommt mich in Spiez abholen. Unhaltbare
Zustande!

Ich bin mir ziemlich sicher, dass ich nicht der einzige bin, welcher in Richtung Resignierung abdriftet,
weil es ja doch nichts bringt! Gliicklicherweise haben wir noch die IG Leissigen, welche bereits Fakten
auf mehreren 100 Seiten schwarz auf weiss aufgetischt hat. Ein Leserbrief wie von Peter Altenburger
von Mitte Juli 2022 spricht mir definitiv aus der Seele und ich wiinschte mir auch mehr Aussagen von
Ov-Teilnehmer, welche sich tagtaglich {iber diesen nicht nachvollziehbaren politischen Entscheid
griin und blau drgern. Um meinen Frust noch etwas Nachdruck zu verleihen, sende ich ihnen gerne
ein paar meiner Notizen (OV Experience) im Anhang zu.

Das sind fir die Zukunft unhaltbare Zustande, die Leissigen schaden! Und das aufgrund eines
politischen Entscheides, welcher definitiv nicht nachvollziehbar ist fiir die Bevélkerung eines Dorfes,
welches jedes Jahr mehr Zuwachs verzeichnet! Die Politik ist gefordert! Ich bin optimistisch, dass der
Gemeinderat mit den richtigen Leuten an der Spitze diesmal nicht erst handelt, wenn es fiinf nach
zwolf ist! HERZLICHEN DANK FUR EUREN EFFORT!

Freundliche Griisse
sig. A. Allenbach

Adi Allenbach
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Besonderes » WICHTIG

Liebe betroffene Grundeigentiimer:innen, liebe Mitglieder der IG Leissigen Futura

WIR priifen die neue Teilauflage der BLS intensiv und werden bis zum Eingabetermin unser
Papier abgeben

IHR seid gebeten, eure Anliegen ebenfalls im Lichte der neuen Auflage zu priifen

Auch wenn analog zu unserer Erwahnung in der HV-Beilage bei einigen wichtigen Themen
Fortschritte erzielt wurden, bleiben gewichtige Themen wie ,Haltekante”, , Verlangerung
Erdverlegung der Speiseleitung im Westen”, ,Fullganger Unterfiihrung oder alternativ
yVerlangerung des Oberfeldweges im Bereich Horbacher”.

Bei eurer personlichen Entscheidung der Einsprache-Behandlung ist zu bedenken, dass wir
nur gemeinsam stark sind. Sie kénnen weiter zuriickgreifen auf unser Papier ,,Check-liste”.

Anbei eine Zusammenstellung der IG Leissigen Futura = Basis unserer Einsprache-
Uberlegungen.




EINSPRACHE-MATRIX

. . . . Einsprache
Einsprache 1. Auflage 10/2019 2. Teil-Auflage 10/2022, Bemerkungen (TA 2) Status Losungsansdtze | Betroffene 2u TK 2
Rechtsbegehren:

»Im Rahmen des von der Gesuchstellerin und

Einsprachegegnerin ausgeschriebenen Projekts

yVerldngerung der Kreuzungsstelle Leissigen” soll

die bestehende Haltekante bzw. Perronanlage so

lange bestehen bleiben, bis Gewahr dafiir besteht, Gemeinde

dass eine neue, in beide Richtungen nutzbare und Bestellung durch Leissigen

behindertengerechte Haltekante gebaut wird. . & Nicht Inhalt

. . . . . Offen Gemeinde

(Leissigen ganzjahrig, morgens (bspw. zwischen 05.30 | Nicht Inhalt der 2. Teilauflage (ungeldst) (Verfigung BAV- IG

h und 8.00 h) und abends (bspw. Zwischen 17.00 h g Besch\f/ergerecht) LeissigenFutura | Erwdhnung*

und 19.30 h) mit fahrplanmassig verkehrenden

Regionalzligen erreichbar bleiben) Einsprecher
N!cht Inhalt d.er 2. Tellauﬂ.age S Nicht Inhalt
Die BLS hat die Problematik der Nichtionisierenden Strahlung (NIS)

es seien unerwiinschte NIS-Emissionen zu verhindern grundsatzlich erkannt und schldgt vor, dass die Speiseleitung IG Leissigen Erwahnun

. . . . . . " | zwischen km 18.420 bis km 19.422 unterirdisch angelegt wird. Die | Offen Verfligung BAV- Futura g

indem die Speiseleitung auch im Streckenabschnitt . . . . L . .. v.a. Mast-

km 18.083 bis km 18.420 unterirdisch angelegt wird IG ist der Meinung, dass Uber diesen Abschnitt hinaus, die (ungel6st) Beschwerderecht Tvpen Nr

' ’ gelee " | Speiseleitung auch im Abschnitt zwischen km 18.420 bis km 18.083, Einsprecher P :

. . . 504 und Nr.
der innerhalb des Ortschutzperimeters liegt, entsprechend 505+
unterirdisch angelegt werden soll.

Hauptfokus der 2. Teilauflage
o . ' ) Projektabschnitt Le|55|gfan Mltte Priifen: Gemeinde Prifung
es sei die geplante Spaltweiche beim Bahniibergang - Absenkung der Gleishohenlage der neuen Kreuzungsstelle km -> Einsprache
im km 19.375 westwarts gerechneF um ca. 89 Meter . 18.1 - 18.? o Ersatzlosung IG Leissigen Futura | IG Leissigen -> Bemerk.*
(Richtung Spiez) zu verlegen und die Trassehohe Projektabschnitt Leissigen Ost / Gemeinde Futura
entsprechend zu reduzieren. - Absenkung der Gleishohenlage der neuen Kreuzungsstelle km | Verbesserung!
18.8-19.4 Einsprecher Einsprecher
- Verzicht auf die Anhebung der Eybachbriicke km 19.31 und P P
damit des Bahndamms
es sei der zwischen der Gemeinde, IG und der BLS Nicht Inhalt der 2. Teilauflage
provisorisch vereinbarte Verzicht auf eine Dank den intensiven Bemuhungen der IG, konnte der BLS Verzicht
Erweiterung der Abstell- und Rangieranlage im aufgezeigt werden, wie sie auf den geplanten Ausbau der (geloscht) ,Bravo”

Seebacher und der damit verbundene Erhalt des
»status quo” zur Kenntnis zu nehmen

bestehenden Abstell- und Rangieranlage im Seebacher
verzichten kann.
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Nicht Inhalt der 2. Teilauflage Alternativ- Gemeinde

Wahrend langen Jahren bestand im Bereich km 19.200 ein Lésun

Niveaulibergang lber das Banntrasse fiir eine 6ffentliche an ebiten IG Leissigen Nicht Inhalt
es sei bei km 19.200 unter Kostenfolge fur die BLS Fusswegverbindung von der Hauptstrasse zum nérdlich des Offen Virla erun Futura (Bemerk.)
eine Personenunterfiihrung zu erstellen Bahntrassses verlaufenden Oberfeldweg. Luftaufnahmen aus (ungeldst) '(,)berffldweg” :

den Jahren 1934, 1987 und 1993 dokumentieren diesen g g IG Erwihnune*

Nievauilibergang. Die BLS hat diesen Niveaulibergang spater .. Personenunterf. &

. . . Verfligung BAV-
und aus Grinden, die der IG unbekannt sind, ersatzlos
Beschwerderecht | _.

aufgebhogen. Einsprecher
Leissigen ganzjahrig, morgens (bspw. zwischen 05.30 Gemeind
h und 8.00 h) und abends (bspw. Zwischen 17.00 h In Arbeit (BLS- emeinde h
und 19.30 h) mit fahrplanméssig verkehrenden Nicht Inhalt der 2. Teilauflage OFFEN ! Gemeinde- . Nicht .
Regionalziigen erreichbar bleiben RKOO) IG Leissigen Inhalt

Futura

Verteiler IG Leissigen Futura, Gemeinde, Betroffene, Mitglieder IG Leissigen Futura

*Riickzug der Einsprachen nur bei Erfiillung der Forderungen !!
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AKTUELL (Artikel im Berner Oberlidnder / Thuner Tagblatt vom 27.10.2022)

Berner Oberkinder/Thuner Tagblatt
Donnerstag, 27, Oktober 2022

Wirtschaft

Wie lockt man sie vom Auto in den Zug?

e Aussage RKOO (GR Fliick) »,Die Schiene hat fiir den Regionalverkehr keine Zukunft“
versus
e Aussage IG Leissigen Futura »Die Bahn und Bus, unsere Losung fiir die Mobilitdt von morgen”

* Haltekante fur Erhalt Bahnanschluss

— Abnahme wichtiger Pendierstrome und SchOlertransporte
- Erhait Angebotsqualitat
- Geringe Invest- und Betriebskosten
* 0.9 anstatt 10 Mio CHF far Haltekante
* kein Ausbau Bushaltestelien f0r 1,3 Mio CHF }""m::m
Erhonhte Verkehrssichernelt (Darfigen Ost)
Verbesserte Kiimabilanz durch Vermeldung von Paralieibetrieb Bahn/Bus

Kosten Haltekante bei Realisierung mit Ausbau
IG Leissigen Futura Kreuzungsstelle < 1,0 Mio CHF Leissigen, im November 2022



